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RESUMO

Goiania é uma metropole regional brasileira e suaregido metropolitana é composta por 21 municipios perfazendo
um total de 2.613.491 habitantes. Todo o transporte coletivo da Regi&o Metropolitana de Goidnia- RMG possui
gestdo compartilhada entre as prefeituras e o governo do estado. A cidade possui um corredor leste/oeste exclusivo
para o transporte coletivo, implantado na década 1970. E em 2015 tiveram inicio as obras do BRT Norte/Sul. Esse
artigo analisa a mobilidade em Goiania, o projeto do BRT Norte/Sul identificando as suas caracteristicas e o seu
papel na promogao do direito a cidade e de uma mobilidade urbana sustentavel. Para avaliagéo desses tdpicos foi
feita uma revisdo bibliogréafica, além de uma analise “in loco” e do projeto para realizagdo do paralelo entre teoria
e pratica. Os resultados encontrados mostram que 0 BRT de Goidnia possui itens que ndo estdo totalmente
adequados a um BRT completo, mas que ndo comprometem significativamente o seu desempenho.
Palavras-Chaves: Goiania; Transporte Coletivo, BRT Norte/Sul.

BRT IN GOIANIA: A LINK BETWEEN URBAN MOBILITY AND A
SUSTAINABLE CITY

ABSTRACT

Goiania is a Brazilian regiona metropolis, and its metropolitan area comprises 21 municipalities, totaling
2,613,491 inhabitants. The entire public transportation system of the Goiania Metropolitan Region (RMG) is
jointly managed by the municipal governments and the state government. The city has an exclusive east/west
corridor for public transportation, implemented in the 1970s. In 2015, construction of the North/South BRT system
began. This article analyzes mobility in Goiania and the North/South BRT project, identifying its characteristics
and its role in promoting the right to the city and sustainable urban mobility. To evaluate these topics, aliterature
review was conducted, along with an on-site analysis and a project assessment to establish a parallel between
theory and practice. The results indicate that Goiania’s BRT system includes features that do not fully meet the
criteria of acomplete BRT system, but these shortcomings do not significantly affect its performance.
Keywords: Goiania; Public Transportation, BRT North-South.
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INTRODUCAO

A facilidade de deslocamento de pessoas, que depende das caracteristicas do sistemade
transporte de passageiros, € um fator importante na caracterizacdo da qualidade de vida de uma
sociedade e, por consegquéncia, do seu grau de desenvol vimento econdmico e socia. ParaFerraz
e Torres (2004) as atividades comercials, industriais, educacionals, recreativas, que S0
essenciais a vida nas cidades modernas, somente sdo possiveis com o deslocamento de pessoas
e produtos.

Assim, o transporte urbano é tdo importante para a qualidade de vida da populacdo
guanto os servicos de abastecimento de &gua, coletade esgoto, fornecimento de energiael étrica,
iluminagdo publica e outros. A mobilidade € sem duvida, o elemento balizador do
desenvolvimento urbano. Proporcionar uma mobilidade de qualidade para todas as classes
sociais, constitui uma acdo essencial ao processo de desenvolvimento econdémico e socia das
cidades. Porém isso ndo € uma tarefa facil, principamente em grandes cidades e que ja
constituiram regides metropolitanas popul osa.

Segundo o0 Censo (IBGE, 2022), a cidade de Goiania atingiu a marca de 1.437.366
habitantes. Sua Regido Metropolitana— RMG, foi instituida em 1999, e hoje é composta por 21
municipios, que apresentam uma populacdo total de 2.613.491 habitantes. A expansdo da
ocupacdo do solo urbano do nacleo metropolitano de Goiania, em diregcdo aos municipios
limitrofes, desenvolveu manchas de conurbacdo e fez com que, desde a implantacdo do
transporte coletivo, ele fosse realizado de forma a metropolitana.

Kneib (2013) aponta que o declinio na qualidade de vida pode ser causado, sobretudo,
pela dificuldade na realizacdo dos deslocamentos para a execucdo das atividades didrias. No
entanto ter um transporte coletivo, que desde o principio, ja atendia as cidades do entorno,
contribuiu para proporcionar uma mobilidade abrangente paraa RMG.

Em 1975, o arquiteto Jaime Lerner foi convidado a elaborar o Plano de Implementagédo
do Sistema Integrado de Transporte de Massa de Goiania, que criariaum corredor exclusivo de
transporte coletivo na Av. Anhanguera (eixo leste/oeste), posteriormente chamado de Eixo
Anhanguera. Esse projeto, a principio seguiu 0 mesmo padréo do projeto elaborado por Lerner,
para a cidade de Curitiba. Com isso, Goidnia, a0 mesmo tempo em gue satisfazia a demanda
por transporte, incentivava a estruturacéo de servicos e lazer ao longo da avenida, consolidando
assim uma das diretrizes do Plano Diretor Integrado de Goiénia - PDIG. Mas havia ainda o
corredor Norte/Sul que deveria ser estruturado (Cunha; Zechin; Haddad, 2019).

O corredor Norte/Sul, embora composto de vias ja consolidadas, mas enquanto projeto
de transporte, demorou a ser inserido na cidade. Os estudos econdmicos para implantacdo
comegaram em 2010, mas, apenas em 2013 e 2014, foram feitos os projetos basicos e alocados
recursos do — Programa de Aceleracdo do Crescimento - PAC 2 Mobilidade Grandes Cidades,
do Governo Federa. A construcdo comegou em marco de 2015 e foi concluida recentemente.
O projeto tem inicio no Termina Cruzeiro do Sul, ao sul da cidade de Goiania, divisa com a
cidade de Aparecida de Goiéania, e faz o percurso no sentido norte até o Terminal Recanto do
Bosque, perfazendo um total de 21,7km. Os efeitos positivos para 0 deslocamento de pessoas
ou parao transito de veicul os, ainda ndo puderam ser sentidos, pois a operacdo do corredor teve
inicio recentemente.

O aumento do numero de veiculos motorizados individuais leva a expansdo de
congestionamentos, poluicao, e acidentes, tornando-se um circul o vicioso que contribui paraa
degradacdo dos deslocamentos nas cidades. O transporte coletivo, assim como 0s
deslocamentos ndo motorizados, s8o uma alternativa para a reducéo da circulagdo motorizada.
Dotar as cidades com alternativas mais sustentéveis, ndo € um processo facil, em razéo do ato
custo de implantacéo, da falta de planejamentos anteriores, dos costumes arraigados, da cultura
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pré-estabelecida. No entanto, Goiania tem se mostrado resiliente e laboriosa na tentativa de se
tornar uma cidade sustentavel.

A proposta desse artigo € analisar 0 BRT Norte/Sul de Goiéania, identificando as
caracteristicas presentes e ausentes, que fazem desse projeto, 0 maior sistema de suporte a
mobilidade urbana e que confere a Goiania o status de cidade sustentavel. Seréo evidenciados
ainda os aspectos positivos e fragilidades da construcéo, exibindo um olhar critico sobre o
projeto, e sua contribuicdo para o direito a cidade.

O DIREITO A CIDADE, A SUSTENTABILIDADE E A MOBILIDADE

Direito a cidade

Lefebvre (2001) escreveu o famoso ensaio “O direito a cidade”. O escrito € um grito
contra 0 desmonte de regides inteiras de Paris para o erguimento de grandes complexos
habitacionais tipicos do esforco francés de reconstrucéo do territério apds o término da Il
Guerra Mundial, aliado a proposta para lidar com o problema habitacional que entédo se
avolumava.

Para Lefevbre (2001, p. 117) “o direito a cidade se afirma como um apelo, uma
exigéncia que s6 pode ser formulado como direito a vida urbana, transformada, renovada”. Nas
Ultimas décadas, o0 conceito de direito a cidade conheceu certo ressurgimento para aém da
propriaideia desenvolvida por Lefebvre (apud Harvey, 2014), visto que o papel desempenhado
pelos movimentos sociais urbanos, tem ditado os rumos da ideia de um direito a cidade. As
cidades nascem de um estimulo do Estado e do setor produtivo por formar uma sociedade de
producdo e consumo e, por iSSO Mesmo, estes espacos urbanos Se organizam para Ser espacos
do trabal ho.

No Brasil, aformagéo de cidades se intensificou a partir de meados do seculo X1X. Em
1900, a populacdo cresceu 40%, saltando de 9,9 milhdes para 14,3 milhdes em 15 anos. No
inicio do século XX, de 1920 a 1940, houve um crescimento da populagdo concentrado em
cidades. A urbanizacdo no Brasil € um fendmeno determinante na sua organizacdo e
(trans)formago espacial. E nesse contexto de crescente urbanizagio brasileira que nasce a
cidade de Goiania em 1935.

Havia uma influéncia politica advinda do governo de Getllio Vargas, para
interiorizacdo do pais, achamadaMarchaparao Oeste. As demandas politicas se sobrepuseram
as outras questdes e Goidnia se tornou simbolo da ocupagdo do centro-oeste brasileiro,
tornando-se um dos resultados desse processo. Segundo Maricato (2008), o plangamento
territorial era um grande estimulo ja nesse periodo até 1975. Tanto em escala macro para um
plangjamento nacional, quanto em escala menor, com atencdo para o planegjamento urbano que
se sedimentou na Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano — PNDU no periodo militar.

O Brasil passou por uma das mais aceleradas urbanizagbes do mundo que acabou
acontecendo sem a implementagdo de politicas indispensaveis para a inser¢do urbana. Para a
criacd de um PNDU foi necessario que se entendesse as politicas publicas que vigoraram
durante esse espantoso movimento de urbanizag&o. No entanto, essafoi uma resposta de curto
prazo que ndo aterou o curso da urbanizacdo brasileira. O PNDU trouxe diretrizes para a
politica urbana e o plangjamento urbano, obteve grande prestigio, ainda que fosse marcado por
uma acentuada ineficacia. Os planos diretores se multiplicavam, mas sem garantir um rumo
adequado para o crescimento das cidades (BRASIL, 2004).

A populacdo urbana continua crescendo, e a previsao € que, cidades, em todo mundo,
tenham 2,2 bilhdes de habitantes a mais até 2050. No ritmo atual, aestimativa é que a popul agdo
urbana passe de 56% do total global em 2021 para 68% em 2050. Ao mesmo tempo em que as
cidades crescem em gquantidade e em ndimero de habitantes, os problemas aparecem, se
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aprofundam, se multiplicam, e se complexificam. O crescimento populacional e o aumento da
urbanizac&o elevam os problemas técnicos, sociais, econdmicos e organizacionais que tendem
acomprometer a sustentabilidade econdémica e ambiental da cidade.

Ainda hoje, segundo o Ministé&rio das Cidades, (BRASIL, 2007) o modelo de
desenvolvimento urbano brasileiro ndo induz ao crescimento com equidade e sustentabilidade.
Os locais de trabalho e lazer se concentram nas zonas mais centrais enquanto a maior parte da
populacéo reside em areas distantes. Mesmo cidades mais jovens como € o caso de Goiania,
gue nasceram plangjadas e ao longo de sua existéncia, passaram por varios planos diretores, 0
model o de desenvolvimento urbano permanece 0 mesmo, ou seja, falta equidade e justica.

No final da década de 1980, com o crescimento das forcas democréticas houve uma
articulagcéo dos movimentos comunitérios e setoriais urbanos. 1sso possibilitou a apresentacéo
de uma emenda constituciona de iniciativa popular pela Reforma Urbana na Assembleia
Nacional Constituinte de 1988. A incorporacéo da questdo urbana na Constituicdo Federal,
permitiu a inclusdo nas constituigdes estaduais e nas leis organicas dos municipios, propostas
sobre afuncéo social da propriedade e da cidade (Brasil, 2004).

Em continuidade e avango da luta pelo direito a cidade no Brasil, em 2001, um projeto
de sumaimportancia € aprovado no Congresso Nacional esetornal el Federal. Mais conhecido
como Estatuto da Cidade, essa lel tem o propodsito de apresentar as bases para o plangjamento
da cidade e estabel ecer as normas de ordem publica e de interesse social que regulam o uso da
propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidadaos.

O Estatuto da Cidade dispde sobre “a politica urbana e tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das funcdes sociais da cidade e da propriedade urbana” (Brasil, 2001). Esta
lei trouxe também diretrizes para o transporte, no entanto estas se mostraram insipientes. Para
corrigir essa deficiéncia, em 2012 é criada a Politica Naciona de Mobilidade Urbana. Marco
regul atorio cujo objetivo é promover 0 acesso aos servicos basicos e proporcionar melhorianas
condigoes urbanas referentes mobilidade.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana passou a exigir que 0os municipios com
populacdo acima de 20 mil habitantes, elaborassem e apresentem seus Planos de Mobilidade
Urbana. E fato que a COVID-19 foi responséavel por dificultar a agenda proposta pelalei, para
a apresentacao dos Planos de Mobilidade.

No Brasil, alogicapor tras do transporte de alta capacidade € atender grandes demandas,
independentemente da classe socia ou do nivel de inclusdo, sobretudo para a finalidade do
transporte de pessoas como forca de trabalho. Mas ha outras necessidades além desta que
incontaveis vezes ndo cabem nas permanéncias estruturais dos grandes sistemas de transporte
publico. Deste modo, a mobilidade inclusiva é, segundo Falavigna;, Rodrigues; Hernandez
(2017) aguela em que todos se deslocam em condi ¢es dignas de formaarealizar as atividades
elementares, possibilitando a toda a col etividade participar da cidade.

A cidade sustentavel

Na discussao acerca de cidades sustentaveis, € essencial, como aborda Boareto (2008)
apontar alguns aspectos que precisam ser considerados sobre urbanizagdo, mobilidade e seu
efeitos sobre a vida das pessoas. “As cidades grandes e prdsperas estdo irremediavelmente
baseadas no emprego de combustiveis fosseis e na externalizacdo dos custos ambientais”.
Construir cidades sustentaveis quer dizer pensé-las ndo so ponto de vista econémico e social,
mas também ambiental.

Essa evolugdo resulta em opgdes criativas para diminuir as emissdes de carbono, a
degradacdo dos ecossistemas e a poluicéo da agua, do ar e do solo. As solugdes nesse sentido
mostram a ligagéo entre preservacdo do ambiente, inclusdo socia e prosperidade econdmica.
Ao escolher o caminho do equilibrio, municipios acumulam beneficios, ao pensar na reducéo
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do trafego de veiculos, no desperdicio de energia elétrica, dém da maior eficiéncia no
aguecimento de residéncias em territérios frios.

Para a ONU (2022) diante dessa perspectiva, a sustentabilidade virou alvo dos paises
gue a integram e que devera ser acancado a partir dos Objetivos do Desenvolvimento
Sustentavel, as chamadas ODS” As ODS sdo 17 topicos definidos pela ONU e que estéo
pautados no 5Ps conforme mostra o quadro 1.1.

Quadro 1 Os5Ps definidos pela ONU

Pessoas expressa a intencéo de acabar com a pobreza e afome no mundo
Planeta COMPromisso com a preservacdo ambiental, a partir do consumo e

producdo sustentéveis e gestdo sustentavel dos recursos naturais
Prosperidade | foca em garantir a realizagcdo pessoal de todos, contribuindo para o
progresso econdmico, tecnolégico e sociad em harmonia com 0s

ecossistemas
Paz promocao de sociedades pacificas, inclusivas e justas
Parceria 0os ODS devem ser buscados por meio de parceria entre nacOes,

governos, organizactes da sociedade civil, empresas e cidaddos

Entre os 17 ODSs, vérios fazem referénciaacomo lidar com a urbanizagdo desenfreada
das cidades. O objetivo 6, por exemplo trata do fornecimento de agua em areas urbanizadas, o
objetivo 9 trata dainfraestrutura. O objetivo 11 tem seu foco diretamente nas cidades - “Tornar
as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis” (Brandi,
2018 p.64).

Os ODSs da ONU surgem como um dos grandes desafios do século XXI. As cidades,
por serem reconhecidamente um sistema complexo, formado por varios outros sistemas como
seu sistema de abastecimento de agua, seu sistema de infraestrutura, seu sistemade mobilidade,
tem trazido diversos questionamentos quanto ao que uma cidade pode e deve oferecer aos seus
cidadaos. Assim, emerge o desafio de como melhor planga-las, tornalas competitivas e, ao
mesmo tempo, garantir condi¢des de vida sustentaveis aos seus habitantes, garantindo-lhes o
direito a cidade e a mobilidade urbana.

Em 2022, segundo o levantamento do indice de Desenvolvimento Sustentével das
Cidades - IDSC (ONU, 2022), Goiania ficou em 5° lugar como a capital com maior indice de
desenvolvimento sustentével no pais. Apesar disso, num ranking cuja nota maxima € 100, a
cidade obteve nota 58,32. Goiania ficou em 229° posicdo numa pesquisa que analisou 7 mil
municipios brasileiros por meio dos ODS da ONU. Existem outros levantamentos que apontam
gue a cidade esta trabalhando para se tornar mais sustentavel a partir da integracéo de trés
pilares principais: social, econdbmico e ambiental. O investimento em mobilidade de ata
capacidade € um dos caminhos escol hidos para transformar essa realidade.

A mobilidade urbana

O répido crescimento das cidades brasileiras, ao longo dos Ultimos anos, aliado a um
processo de plangamento ainda precario ou ndo implementado, tem revelado cenarios
desafiadores para as gestfes publicas e para a garantia da qualidade de vida de seus habitantes
(Knelb 2016). Para Portugal (2017) o processo de urbanizacdo acelerado e desordenado,
caracteristico das cidades brasileiras, principalmente nas de maior porte, contribuiu para
aumentar a complexidade que envolve o atendimento das necessidades de deslocamento da
popul acéo.

Ha pouco mais de sessenta anos, o deslocamento das pessoas nas maiores cidades
brasileiras erarealizado predominantemente por modalidades publicas coletivas, com destague
para os sistemas sobre trilhos, em especial os bondes elétricos, e pelo transporte néo
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motorizado, ja que as cidades tinham dimensdes menores e eram mais compactas (Carval ho,
(2016). Os estudos acerca da mobilidade urbana vém, entretanto, crescendo em importancia,
em funcdo da multiplicacdo e da intensificagcdo dos deslocamentos diarios, bem como das
inimeras técnicas desenvolvidas e adaptadas ao ato de deslocamento (Balbim et al., 2016).

O que se percebe, é que 0 objeto de conceituacdo da mobilidade urbana tem de ser
abordado considerando as dimensdes de espaco, tempo e estado. Isto requer umamultiplicidade
de disciplinas para que se tenham solucdes eficientes e eficazes segundo (Martorelli, et al.,
2020). Kneib (2022) comenta que a maneira como as pessoas Se movimentam nas cidades tem
uma série de implicacdes para a vida urbana. A mobilidade urbanan&o é um fim em si mesma,
mas é indispensdvel para nos conectar as nossas atividades.

Uma maior facilidade de movimento das pessoas, a partir de modos adequados de
deslocamento, tem a capacidade de contribuir fortemente para gerar desenvolvimento,
crescimento econdmico, justica e bem-estar social. Sabe-se que a reciproca € perversamente
verdadeira, afalta de mobilidade acarreta sérios prejuizos sociais, econdmicos e ambientais.
Ossistemas detransporte s80 inevitével s paraamanutencdo da sustentabilidade darelacéo entre
0 desenvolvimento e 0 meio ambiente, pois consome grande quantidade de energia e recursos
naturais.

Boareto (2008, p.152) afirma que existe uma preocupacao crescente quanto aos efeitos
da politica de mobilidade sobre o ambiente urbano ou seus impactos regionais e globais,
principalmente agueles relacionados as mudangas globais do clima. Além dessa relacéo
transporte e sustentabilidade, que necessita ser reavaliada, principamente em relacéo a matriz
energética, o transporte € um dos principais meios para que o cidad@o exerca o seu direito a
cidade.

A cidade de Goiania possui um sistema de transporte em seu eixo leste/oeste, cuja
configuracéo se assemelha a um BRT. Esse corredor foi criado e desenvolvido a imagem e
semelhanga de outros corredores exclusivos de transporte col etivo, juntamente com o da cidade
de Curitiba, pelo arquiteto Jaime Lerner. Atual mente existe um projeto em desenvol vimento no
eixo norte/sul. Os recursos para esta obra foram oriundos do Programa de Aceleracdo do
Crescimento — PAC 2 — Grandes Cidades do Governo Federal e o inicio das obras se deram em
marc¢o de 2015. So sistemas robustos, que contribuem para que a cidade seja mai s sustentavel
e dé ao cidadao o direito de deslocamento mais &gil e por toda a cidade.

O BRT E SUASCARACTERISITICAS

Segundo Bertalanffy (1975) sistema € [...] “um todo organizado, integrado, e complexo,
composto de um conjunto ou combinacdo de partes, unidas por alguma forma de interagcdo ou
interdependéncia, e submetidas as propriedades do todo”. Para analisar um sistema é necessario
gue isso sgja feito de forma globa e nédo apenas por suas partes. O BRT € considerado um
sistema exatamente por ser um todo integrado a diversos elementos que precisam estar em
consonancia para seu eficiente funcionamento.

Considera-se que o primeiro sistema que a se assemelhar aum BRT foi implantado em
Otawa no Canadd, em 1973. O sistema apresentava faixas exclusivas para o deslocamento do
onibus. No entanto foi a experiéncia brasileira, que surgiu em 1974, a partir de um projeto do
arquiteto Jaime Lerner, e que apresentava uma Rede Integrada de Transporte, que influenciou
diversas cidades pelo mundo. O exemplo de Curitiba foi adotado por mais de 200 cidades pelo
mundo. Em 2011, o Institute for Transportation and Devel opment Policy criou um comité para
definir padrdes para os sistemas de BRT existentes, criando as caracteristicas minimas para que
um sistema ser considerado um BRT (UFPA, 2021).

Um BRT pode ser definido por meio das carateristicas oferecidas pelo sistema. Alguns
sistemas podem ser considerados completos, enquanto outros ndo apresentaram todos
requisitos. Em um BRT completo devem ser observadas cinco caracteristicas: 1. Infraestrutura
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Fisica; 2. OperacOes; 3. Estrutura institucional e de negocios; 4. Tecnologia; e 5. Marketing e
servigo ao usuério. Para este trabalho, em razéo da obra do BRT de Goiénia ainda ndo estar
concluida, serdo analisados apenas os itens 1, 2 e 4. Para essas trés caracteristicas seréo
observados os itens que aparecem no quadro 2 (BRASIL, 2008).

Quadro 2 Caracteristicasdo BRT
Vias segregadas ou faixas exclusivas no canteiro central
Rede integrada de corredores e linhas
EstacBes climatizadas, confortéveis, seguras e contraintempereis
Estacdo com acesso em nivel ao veiculo
EstacBes e terminais que permitem integracdo fisica
Melhoramentos do espaco publico proximo ao BRT
Servicos rapido e frequente entre a origem e o destino
Alta capacidade de demanda ao longo do corredor
Embarques e desembarques rapidos
Cobranca e controle de pagamento antes do embarque
Integracdo tarifaria entre linhas e corredores
Veiculo com baixas emissdes
Veiculos com baixo ruidos
Central de controle operacional
d. | Prioridade semaférica
*OBS:. Na caracteristica operacdes o item a. ndo serd avaliado, pois a operacdo ainda ndo teve
inicio, pois as obras do BRT ainda n&o foram concluidas.

O BRT é um sistema de transporte publico urbano de passageiros, realizado por 6nibus
de dta capacidade e com qualidade superior aos sistemas convencionais. Ele oferece aos seus
usuarios mobilidade urbana agil, confortavel e com custo eficiente, pois utiliza-se de uma
infraestrutura segregada, com prioridade de passagem, rapida operacdo, frequéncia constante,
exceléncia em marketing e 6timo servico ao usuério (BRASIL, 2008).

Infraestrutura
fisica

OperacOes*

Tecnologia

oloploalo|Te ™o ao| o

O BRT NORTE/SUL EM GOIANIA

A configuragdo dacidade de Goianiacom dois eixos de desenvol vimento mais robustos,
um no sentido leste/oeste e outro no sentido norte/sul, foi proposta desde o plano diretor de
1969, elaborado pele arquiteto Jorge Wilheim. Na década de 1980 o corredor leste/oeste se
consolidou apartir do projeto de Jaime Lerner. Esse mesmo eixo passou por reformas nadécada
de 1990, que o levaram a configuragdo que apresenta hoje. O Eixo Anhanguera, corredor
leste/oeste, cumpre um papel relevante para o deslocamento dos cidadéos goianienses, mesmo
que, em termos urbanisticos, ele deixe adesgjar.

O corredor norte/sul, também proposto no plano de 1969, é muito importante para o
desenvolvimento urbano e circulagdo na cidade, j& que o desenvolvimento da regido norte de
Goiéania deu um salto nas Ultimas décadas. Deve-se ressaltar que a proposta inicial para a
construcdo do sistema de BRT teve inicio em 2015, e sua conclusdo estava prevista para 20
meses mais tarde. No entanto, algumas paralisacdes, assim como aderrubada de arvores no seu
percurso, mostraram a insatisfacdo para a populacéo. Mesmo assim, as obras seguiram e um
novo cronograma foi refeito, com a expectativa de que, até o final do ano de 2024, estejam
concluidas.

Segundo a Associacdo Nacional de Empresas de Transportes Urbanos - NTU, a
construgdo do sistema BRT em Goiania tem por objetivo principal criar um eixo de transporte
gue estgja integrado com a rede existente e que também permita uma integracdo com o Eixo
Anhanguera. Além do BRT existe a previsdo de criagdo de outros corredores que também
estariam integrados a ele. Embora ainda néo tenha sido exibido a populagéo o novo desenho da
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rede que possibilitara a integracdo com o BRT, a substitui¢éo da frota atual por veiculos de
maior capacidade e el étrico esté prevista e alguns veicul os ja se encontram em operacao.

O projeto de BRT Norte-Sul propde a criagdo um corredor exclusivo com 21,8 km de
extensdo, considerando o trecho no municipio de Goiénia. Elefardainterligagdo com asregides
sul (Aparecida de Goiania) e com a regido norte, no bairro Recanto do Bosque. Foi or¢ado em
aproximadamente R$ 270 milhdes. Os recursos, a partir de financiamento, sdo oriundos da
Unido, por meio do programa PAC 2 - Grandes Cidades e em financiamento (Cunha; Zechin;
Haddad, 2019).

O corredor contaracom um conjunto de 20 locai's, entre terminai s e estagdes de conexao
gue permitiréo a integracdo. Alguns desses equipamentos séo de grande porte, com linhas
oriundas que outras regides da cidade e que podera ser integrada por meio de tarifa Unica,
mediante um sistema de cobranca el etronica que oferece uma diversidade de produtos para a
integracéo espacial, temporal fisica e modal, inclusive fora dos terminais. Apenas 10% das
linhas ndo estardo integradas em algum termina ou estagcdo (Cunha; Zechin; Haddad, 2019).
De acordo com o quadro 3 apresentado € possivel verificar que aspectos o BRT Norte/Sul de
Goiéania contemplara

A principio o BRT Norte-Sul seiniciariano Terminal Veiga Jardim, em Aparecida de
Goiania, embora o projeto que estéd em execucdo ndo comtemple estetrecho. A obrateveinicio
apartir dotermina Cruzeiro do Sul, nadivisa entre acidade de Aparecidade Goianiae Goiania
e passarapelo Terminal Correios (aconstruir), Terminal Isidéria, cujareformajafoi executada
paraatender ao BRT. Conta ainda com passagem pelo terminal recém construido, Paulo Garcia,
a0 lado da Rodoviéria de Goiania e Termina Hailé Pinheiro ao lado do Passeio das Aguas
Shopping, também recém construido. O BRT segue até o Termina Recanto do Bosque, em
Goiéania (Goiania, 2023).

Quadro 3 Caracteristicas do BRT Norte/Sul Goiania

a. | Vias segregadas ou faixas exclusivas no canteiro central Sim
b. | Rede integrada de corredores e linhas Sim
Infraestrutura | c. | Estac. climatizadas, confortvels, seguras e contraintemperels | Sim*
fisica d. | Estacdo com acesso em nivel ao veiculo Sim
e. | EstacBes e terminais que permitem integracdo fisica Sim
f. | Melhoramentos do espaco publico proximo ao BRT Sim
Operacdes a. | Servicos rgpido e frequente entre a origem e o destino
b. | Alta capacidade de demanda ao longo do corredor Sim
c. | Embargues e desembarqgues répidos Sim
d. | Cobranca e controle de pagamento antes do embarque Sim
e. | Integracdo tarifaria entre linhas e corredores Sim
Tecnologia | a. | Veiculo com baixas emissdes Sim
b. | Veiculos com baixo ruidos Sim
c. | Central de controle operacional Sim
d. | Prioridade semaforica Sim

*OBS: As estacfes do BRT Norte/Sul em Goiania, embora seguras e contra intempereis, néo
serdo climatizadas artificialmente, pois sua vedac&o é feita por meio de brises.

O modelo operacional do BRT Norte-Sul € conceitualmente tronco-alimentado por
meio das linhas que compdem aRM TC, com a manutencéo das integragOes nos terminais e nas
estacOes dispostas ao longo de seu tracado. O percurso € alocado em trecho completamente
consolidado da cidade. 1sso implicou em ajustes geométricos para a implantagdo da via, que
esta sendo executada em concreto, 0 que podera demandar a necessi dade de desapropriagoes.

Foram adotadas duas segOes transversais para o corredor nos trechos entre estagoes,
sendo uma para condicdes desgjaveis e outra para condicdes restritas. Para os locais onde a
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urbanizacdo existente ndo permitir a implantagdo das vias do corredor com as dimensbes
desgjaveisfoi projetadauma secdo transversal para condicOes restritas. A diferenca desta secéo
para a de condicdes desgjaveis esta nalargura do sistemaviario local, o qual serade 7,0 metros
de largura (Goiania, 2012).

As estacOes de embarque e de desembarque ser&o implantadas no centro davia, em nivel
elevado, com 95 cm de alturaem relagéo ao piso de rolamento dos 6nibus, do tipo bidirecional,
isto €, permitindo a parada concomitante de dois veicul os em sentidos contrérios, com abertura
de portas do lado esquerdo. Nos trechos em que foram projetadas estacOes de embarque e
desembarquefoi considerada a possibilidade de ultrapassagens. Destaformaa secéo transversal
prevé aimplantacdo de duas pistas de tré&fego. As plataformas da estacéo sdo vedadas por brises
e possui 3,5 metros de largura por 60 comprimento, podendo estas medidas sofrer variagoes em
seu comprimento (Goiania, 2012).

O Termina Isiddria, localizado no Setor Pedro Ludovico em Goiania, € um terminal
intermediério do sistema e o maior deles, com oito mil metros quadrados. Passou por uma
reforma completa e ja estd em funcionamento, operando completamente o sistema de
integracdo. Além do controle de acesso por catracas, 10go ha entrada, tem um painel de Led
com todas as informagdes de chegada e saida dos 6nibus como o nimero das linhas. O terminal
dispde também de um bicicletério, bancos, lixeiras seletivas, wi-fi por tempo determinado. A
seguranca € mantida por 32 cameras que fazem o0 monitoramento 24 horas a partir da Central
de Controle e Operagdo — CCO, controlado pela RedeMobi, operadora do sistema (Goiania,
2023).

PROCEDIMENTOS METODOL OGICOS

O trabalho teve inicio com breve historico sobre aregi&o metropolitana de Goianiacom
uma revisdo dos documentos acerca da mobilidade urbana da cidade. Depois uma revisao
bibliografica que passou pela revisdo dos conceitos de direito a cidade, sustentabilidade e
transporte, com a especificacdo das caracteristicas de um BRT para culminar na discussdo do
BRT Norte-Sul de Goiania. Apés a disposicéo dos conceitos, foi feito um paraelo para
identificar as caracteristicas do BRT de Goiania, finalizando assim nos resultados e discussao.

RESULTADOSE DISCUSSAO

Para Cunha (2019) o transporte de massa tem ganhado reconhecimento enquanto
componente para um novo paradigma de mobilidade urbana sustentével. A Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2007) define mobilidade como um atributo associado as
pessoas e aos bens; corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e agentes
econdmicos as suas necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espaco
urbano e a complexidade das atividades nele desenvolvidas.

Como a mobilidade urbana é fundamental para que o individuo exerca seu direito a
cidade, uma das metas dos Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel (ODS) € a melhoria da
oferta de servigos de transporte, com atendimento para todos os tipos de grupos, incluindo os
em vulnerabilidade, mulheres, pessoas com deficiéncia e idosos” (Cunha, 2019).

Dentro deste contexto, 0 BRT norte/sul de Goidnia vem de encontro a uma série de
fatores que contribui para uma cidade sustentavel. Por sua tecnologia veicular de baixas
emissoes, baixos ruidos, e ainda por influenciar o desenvolvimento econdmico ao longo de suas
rotas, incentivando ainstalagdo de espagos comerciais e a criagao de espacos mais amigaveis e
caminhaveis ao pedestre.

O BRT contribui ainda com o direito a cidade. Por sua infraestrutura fisica abrangente,
facilita acesso entre os demais sistemas e demais opgdes de mobilidade, por ser uma rede
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integrada. Apresenta estacdes de embarque em nivel do veiculo o que facilita o acesso de
pessoas com mobilidade reduzida. Ainda oferece um servico de exceléncia por apresentar
estacOes confortavels, seguras e por permitir o abrigo contra as intempereis.

Considerando que o BRT Norte/Sul € um sistema de transporte coletivo segregado do
sistemaviario e que seus veiculos além de transportarem mais de 100 pessoas, serdo el étricos,
é factivel que a emissdo de poluentes sera menor que a dos veicul os transportando as mesmas
pessoas. Além de que as vias segregadas contribuem para reduzir de veicul os no transito.

CONSIDERACOESFINAIS

O projeto BRT norte/sul possui, em geral, caracteristicas que demonstram que ele se
encaixa na categoria de transporte a desempenhar um papel significativo no direito a cidade e
a promoc¢do da mobilidade urbana sustentavel das cidades. Dentro do pressuposto de que a
Mobilidade Urbana Sustentavel serefere aumaabordagem de transporte que € economicamente
viavel, socialmente inclusiva e ambientalmente responsavel, o BRT Norte/Sul tem seu mérito
neste contexto.

Considerando o Manua do BRT (2008), dentro das caracteristicas de cada sistema, €
possivel verificar gue o BRT Norte/Sul atinge o status de sistema BRT (Brasil, 2008) conforme
aponta o quadro 3. Em sintese, o sistema de transporte coletivo paraqua o BRT se prontifica,
vem de encontro a proposta de proporcionar uma cidade maisinclusiva e mais sustentavel.

A bem da verdade é que os itens que estdo inclusos nas caracteristicas 3. Estrutura
institucional e de negdcios, e na caracteristica 5. Marketing e servico ao usuério, ainda ndo
podem ser avaliados, pois 0 BRT Norte/Sul ndo se encontra em operacdo. No entanto tem-se o
exemplo do corredor Leste/Oeste, Eixo Anhanguera, que se encontra em operagado nesse
formato, desde 1998, e que cumpre os itens das caracteristicas 3 e 5. Portanto, acredita-se que
guando estiver em pleno funcionamento, 0 BRT Norte/Sul cumprira com exceléncia seu papel.
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